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机场场道工程施工测量旁站监理

黄 恒 祥
( 电子工业部综合勘察研究院 西安 1 70 054 )

【提要】本文介绍机场场道工程建设施工测量监理的 经验
,

主要包 括监理工作的重要 性
,

监理工

作的内容
、

程序和监理工作的方法等
。
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O 前言

旁站监理工作是工程建设监理工作的重

要组成部分
,

是作好工程建设施工质量监理

预控和动态控制的重要手段之一
。

在机场场

道工程建设施工 中
,

坚持旁站监理是驻地监

理人员的主要职责
。

所谓旁站监理
,

就是监

理人员在施工单位施工期间
,

用大部分或全

部时间在施工现场
,

对施工单位的各项活动

进行跟踪监理
。

机场场道工程建设监理项 目

主要包括
:

跑道
、

滑行道
、

站坪
、

停机坪
、

联

络道
、

防吹坪
、

排水管沟
、

消防
、

输油
、

电

力
、

通讯
、

道路和围界等
。

机场场道工程施

工测量旁站监理的主要任务
:

一是督促施工

单位建立合理可靠的施工控制网
,

并进行认

定
,

和经常性的复核
。

确保其可靠性 ; 二是

复核工程项 目定位放线是否准确; 三是注意

多个单位施工的接合部的协调 ; 四是做好事

前指导工作
,

认真进行隐蔽工程验收和中间

验收
,

对施工过程进行监 测
,

发现问题及时

纠正
。

旁站监理在工程建设质量监理工作中

非常重要
,

这是由于监理人员在施工现场
,

可以随时检查施工过程中的每个环节
,

尤其

是重要环节
,

一旦发现问题便可及时纠正
,

这对于消除质量隐患
、

和 防止或减少质量缺

陷的发生
,

对提高整体工程质量和加速工程

进度都具有重要的 意义
。

在 旁站 监理 工作

中
,

应贯彻
“
预防为主

,

防检结合
,

以检促

防
”
的原则

,

要严格执行有关监理细则
、

规

范
、

规程和质量标准
,

要与分项 (或分部 )

工程中间检查验收作到有机的结合
,

在作好

旁站监理的同时
,

应作好分项 (或分部 ) 工

程的中间质量检查验收工作
。

要充分认识机

场场道工程对高程测量精度要求较高的质量

特性
,

抓好关键工序
、

关键部位和薄弱环节

质量管理点的设置和旁站监理工作
。

1 熟悉掌握有关图纸资料

要熟悉和了解设 计 图 纸 资 料 及 其 说

明
。

对机场场道综合平面图
、

道面结构与分

仓图 (即分块图 )
、

飞行区地势图
、

飞行区

排水系统平面图及纵断面图
、

道路
、

围界
,

和其它管线图及有关 说 明 等 均应熟悉
。

如

对工 程坐 标
、

高程
、

主要 建筑物
、

排水系

统
、

预埋管线等相关 位 置
、

设 计坡度等均

要了解
。

同时
,

注意核 对相 关 图 纸资料数

据是否有矛盾
、

有遗漏
、

有错 误 等
。

特别

要重点核对联络 道 与 跑 道
、

滑 行 道
、

站

坪
、

停机坪间的设计高程和坐标注记是否有

矛盾
,

联接部分是否出现积水区
。

对排水工

程要核对按设计坡度计算的高程与图上注记

的高程是否有矛盾
,

和是否有倒坡间题等
。

对所发现的问题应及时报请驻地监理所的总

监理工程师处理
。

对重要部位的设计数据应

抄入工作手册
。

如主要道面工程主轴线和边

线交点的设计坐标
、

高程及其长
、

宽
,

以及
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管线
.

围界及道路等线状或带状工程的起
、

终
、

转
、

交叉等重要点的设计坐标及高程
、

总长等数据应 以草 图形 式标注 在工作 手册

中
,

并核对无误后
,

带 现场 随时供核 对使

用
。

熟悉所有控制点 和 加 密 点 的 点 位
、

点号
、

坐标及高程数据
。

要了解控制点和加

密点的测量单位
,

测量 日期
,

所采用的作业

方法和仪器
,

所 达到的 精度
,

所 采用 的规

范
,

平面和高程属什么系统
,

以及机场有关

坐标系统换 算公式等
。

对所有 控制点 的点

号
、

工程坐标和高程等必须抄入工作手册
,

特别要注意核对无误
,

以备在现场随时供核

对使用
。

应了解那些控制点是埋设在填方区

的
,

以便随时掌握其稳定性和可靠性
。

1
.

3 应熟记 有关 规范
、

规程和监理细则
,

特别要熟悉 监理细 则中所 规定 的分项 (或

分部 ) 和单位工程项 目的 有关质 检内容
、

方法和标准
。

同时还要了解与其它专业相关

的内容和要求
。

2 设置旁站监理的质盆管理点

施工测量监理人员应根据所承担项目的

特点和经常出现质量管理上的薄弱环节和质

量问题
,

在那些影响质量的关键工序
、

关键

部位和薄弱环节上
,

确定设置质量管理点
。

对所设的各个质量管理点
,

除有关监理细则

所规定的质量标准外
,

可根据实际情况制定

补充控制质量的标准
,

这样监理人员就可以

较好地运用质量标准对施工质量进行有效的

控制
。

抓好控制点成果资料的正确 性 和 可 靠

性
,

在施工前首先应对施工单位所 测 定 的

控制点和加密点成果进行复测认可
。

在施工

期间要经常注意控制点的稳定性和可靠性
,

督促施工单位对控制点的保护
,

防止毁坏
,

对被毁坏的控制点要按原测量精 度 进行 修

复
。

在经过冬季和雨季后
,

特别在暴雨后督

促施工单位对控制点进行复测和认定
。

抓好新开工的分项 (或 分部 )
、

单位

工程的定位放线测 量和 施 工 控 制 桩 的 测

设
。

工程项目的定位测量是机场场道工程施

工的关键工序
,

如果一旦出现定位的差错将

造成严重后果
,

旁站监理必须抓住这个重要

环节
。

对跑道
、

站坪
、

停机坪
、

滑行道
.

联

络道等占地面积较大的面状工程
,

是以测定

它们的主轴线和边线的交点 (即角桩 ) 位置

和高程来进行定位的
。

对于排水
、

消防
、

电

力
、

通讯
、

围界和道路等线状或带状工程则测

定它们的起
、

终
、

转
、

交叉等点的位置和高程

来进行定位的
,

即以测定其中心线位置来定

位的
。

监理人员应首先注意核对施工单位所

采用的设计数据
、

换算数据和控制点的坐标

与高程等数据是 否正确 无误
、

所 采用 的仪

器
、

测设方法是否满足要求
,

检测其定位和

高程的精度是否在此规定的 限差 以内
。

工程

定位桩往往由于施工而被毁坏
,

所 以要求在

施工前应埋设施工控制桩
。

场道工程的两侧

或一侧都有足够密度的控制点
,

而且是施工

方格网点或施工方 格 网 点 的内分点
,

并相

距较近
,

所以一般都不用埋设施工控制桩
。

但线状或带状工程一般都相距控制点较远
,

往往都超过 50 m ( 即一尺段 )
,

所 以 需要测

设施工控制桩
。

施工控制桩一般应埋设在线

状或带状工程中心线的起
、

终
、

转
、

交 叉点

的延线方向外的 4 ~ s m处
,

或垂直 方向一

侧的 4 一 s m处埋设两个施工控制桩
,

作为

施工时恢复中心线和竣工验 收 时 使用
。

当

视线长度超过 10 o m时
,

也应按规定 加 密 性

设水准点
。

同时要注意对施工控 制 桩 的 保

护
,

防止毁坏或被泥土掩埋
。

但目前不少施

工单位很不重视对施工控制桩和加密水准点

的埋设
,

结果造成施工恢复中心线和验收时

的困难
。

抓好工程竣工验收 中所规 定 的 主 要分

项 (或分部 ) 工程和质检保证项 目的质量
。

在监理细则中规定
,

在工程验收时
,

要求保

证项目必须全部达到质量标准
,

如保证项 目

中出现一项不能达标 的
,

则 该 分 项 (或分
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部 )工程为不合格
。

同时监理细则 中还规定

了那些是主要分项 (或分部 )工程
,

这实际

是确定了单位工程中的关键部位
。

例如监理

细则 中规定单位工程 (如跑道 ) 中的分部工

程 (如混凝土面层 ) 及其分项工程 (如支立

模板
、

钢筋网设置
、

接缝
、

混凝土等 ) 都列

为主要分项和分部工程
。

因此抓好质检保证

项 目和主要分项 (或分部 ) 工程的质量
,

对

于提高整个工程的单位工程质量优良品率是

具有重要意义的
。

所以监理人员必须熟悉其

有关内容
、

质量标准
、

检测方法
、

采取有效

措施
,

使主要分项 (或分部 ) 工程和质检保

证项 目的质量处于受控状态和应达到相应的

质量标准
。

抓好工程中的关键部位和 薄 弱 环 节
。

监理人员应根据机场场道工程对高程精度要

求较高的特点
,

抓好关键部位和薄弱环节的

旁站监理
。

如道面铺筑混凝土前的支立模板

工序
,

既是保证道面混凝土成品质量的重要

中间工序
,

又是薄弱环节
。

支立模板工序技

术要求高
,

有一定难度
,

工作繁杂
,

工作量

大
。

如对支立模板的平面位置 (允许偏差士

s m m )
、

高程 (允许偏差为 士 Zm m )
、

直线

性 (允许偏差 s m m )
,

和对平仓 的抄 平层

(平整度
、

密实度 )
、

仓深 ( 允 许 偏 差 士

s m m )
、

仓内清理 ; 以及对 钢 筋 网
、

胀缝

板
、

传力杆
、

隔离剂的涂刷等都有较高的要

求
。

若支立模板工序存在质量缺陷则直接影

响道面混凝土面层的成品质量
。

监理人员抓

支立模板工作
,

尤其是要抓好首次铺筑混凝

土工程的支立模板工作的质量达标
,

这对后

续支立模板工作具有重要的指导作用
,

在铺

筑混凝土施工时
,

由于振捣
,

会使已立好的

模板高程与位置发生位移
,

因此
,

除督促施

工单位测量人员必须对模板进 行跟 踪 监测

外
、

监理人员也必须在现场对模板的的高程

及位置进行跟踪抽检
,

才能确保道面混凝土

成品的高程及平面位置达到所规定的限差以

内
。

其它的关键部位和薄弱环节
,

如在管沟

工程施工中
,

除应抓好管
、

沟的定位和施工

控制桩的设置外
,

还应抓好管道施工中的中

线板与沟内水平桩的测设和排水沟的沉陷缝

板的设置
。

因为管
、

沟施工的直线性
、

高程

与纵向坡度和边坡全是依靠每隔 15 m 设置的

中线板与水平桩或沉陷缝板来进行控制的
。

又如联络道湾道处的曲线测设
、

切缝线的确

定
、

助航灯灯位确定 , 管线间和管线与场道

间的交叉点的定位及高程控制
;
进境灯 (方

向性
、

直线性
、

高程与纵向坡度 ) 定位等施

工都应加强旁站监理
。

抓好两个或多个施工单位同 时 施
.

工 的

分界线或分界点上的施工 测 量旁站 监 理工

作
。

在机场场道施工中往往在同一个作业 面

有两个或多个施工单位同时进行施工
,

而往

往则在分界线上或分界点上出现矛盾
,

因此

监理人员应注意在分界线或分界点上加强旁

站监理
,

作好协调工作
。

如确认双方都认可

的统一分界点或分界线与分界 线 上 的 分仓

点
、

定位桩
、

和平面及高程控制点等
。

3 深入现场作好旁站监理工作

在旁站监理工作中
,

监理人员应提高施

工测量人员的质量意识
,

作好 事 前 指 导工

作
、

贯彻预防为主的方针尤为重要
。

监理人

员应首先给施工测量人员讲明施工测量的重

要性和出现质量问题的严重性
。

如由于施工

测量人员的失误
,

造成道面混凝土施工的高

程
、

平面
、

分仓等出现严重质量间题
,

要砸

掉返工一块 s x 4
.

s x o
.

4 m 的 混 凝 土板
,

就

直接造成经济损失 5 0 0 0元
,

这样的经济损失

一般应 由事故的责任者来负的
。

同时还影响

工程进度
。

监理人员应对施工测量人员提出

预防措施
,

其主要内容
:

一是要严格执行有

关规范
、

规程和监理细则
;
二是不能用错控

制点及其坐标与高程
,

使用时要用两个控制

点进行校核检测
,

其限差不能超过规定
,

如

检查两个水准点其 高 程 限差 不 能 超 过士

Zm m , 三是正确判读设计图纸资料
,

绝对不
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能用错设计数据
,

特别是经过换算后的测设

数据
,

必须经第二个人验算确认无误后才能

使用
,

如建构筑物定位放线的角度
、

距离和

曲线测设数据
,

以及道面工程土墓
、

基面和

道面的高程等 , 四是要熟记有关测量限差规

定
,

如道面混凝土 块 高 程 允 许 偏 差 为 士

s m明 五是要严格按操作规 程 操 作 仪器
,

提高对仪器的操作水平
,

要求对所用的水准

仪每天使用前必须按有关规走进行检校
,

其

i 角必须满足所规定的要求才能使用
。

上述

预防措施对素质较低的施工测量人员尤为重

要
。

监理人员要持坚严格要求
,

一丝不苟
、

乘公力司不
,

热诚服务的指导思想
,

加强 自身

业务建设
,

认真履行监理人员的职责
,

根据

事前所设置的质量管理点和质检技术标准
,

深入施工现场
,

搞好旁站监理工作
。

在进入

施工现场前
,

应作好有关数据和必要工具及

仪器的准备
。

初 次进入施工现场时
,

监理人

员应 了解所在的施工单位名称
、

队长和测量

人员的姓名
,

并向他们作自我介绍
,

同时说

明自己的来意和对他们的要求和希望
。

施工

测量监理人员每到一个工点
,

首先要与施工

测量人员核对所采用的控制点点号
、

坐标及

高程和所采用的设计坐标及高程是否正确无

误
,

注意观察施工人员是否按有关规范
、

规

程及监理细则所规定的要求进行作业
,

同时

要用钢尺或仪器抽查其施工质量
。

如检查 已

定位好的模板间的宽度
、

仓深
、

模板顶部高

程
、

模板的直线性
、

胀缝板与传力杆的设置

等是否满足要求
。

对所发现的质量缺陷和违

反监理细则的应及时进行纠正
,
并在现场作

好记录
。

为提高施工测量人员的质量意识
,

要通过所发生的质量问题向他们重复宣传有

关提高质量和预防发生质量问 题 措 施 的内

容
,

协助分析查找发生质量问题的原因
,

总

结经验教训
,

采取有效措施
,

防止类似的质

量问题重复发生
。

4 建立健全的质 l 信息反馈系统

监理人员在现场发现的质量缺陷和违反

有关监理细则和规定时
,

应立即进行纠正
,

对严重的质量缺陷应责令停止施工
,

并及时

报请驻地监理所的总监理工程师处理
,

一般

采用书面形式通知施工承包单位
,

并抄报建

设单位备查
。

监理人员应根据现场记录及时

填写
“
工程质量信息卡

” ,

说明单位工程名

称
、

所在部位
、

施工单位
,

存 在 的 主 要问

题
,

处理意见
,

发生 日期
,

监理人员姓名
。

为全面了解质量情况
,

不但对存在的质量缺

陷要如实填写
,

而对所检查的结果和先进经

验及好的成果 也 应 填 入
“
工 程 质 量 信息

卡
” 。

同时对在隐蔽工程验收和中间检收中

所发现的有关问题
,

也要及时填入
“

工程质量

信息卡
” 。

对发现其他专业的质量缺陷
,

也

应及时口头转告有关专业的监理工程师
,

以

便引起注意
。

对工程质量信息反馈的要求
:

一是真实性 , 二是时间性
。

对所反映和填报

的质量信息内容必须真实可靠
,

对所发现的

严重质量问题除当天及时 口头汇报给总监理

工程师外
,

所有填写的
“
工程质量信息卡

”

都必须在第二天报送给总监理工程师
。

通过

各专业质量信息反馈的运行
,

不但可以使施

工质量缺陷及时得到纠正
,

而且可 以使工程

建设质量监理对整个机场场道工程建设质量

更有效地进行预控和动态控制
,

从而实现创

优良工程预期质量的合同目标
。


