
14 9 9年第3 期 军 工 勘 察

上海市内环线 2
·

6 标中的测量监理

中国船拍工 业总公司勘察研究 院 王 超

一
、

工程概况

内环线 2
·

6 标属上海市城市交通项目
,

是在中山西路 ( 自徐虹支线至天山路 ) 上建

造具有中央分隔带宽 18 米的双向车道高架道

路工程
,

全长约 2
.

3 k1 m
,

其中全 体 高架桥

共 94 跨
,

匝道桥 4 条
。

高架桥及匝道桥的基

础除延安西路立交处采用 功6 0 0 p H c 桩 外
,

均为 4 5 0 x 4 5 o m m 或 5 0 0 x s o o m m钢硷桩基础

低桩承台
,

其中 L 二 s o m的功60 Gp H C桩 为 32

根
,

L = 3 0一4 o m 的 4 5 0 x 4 5 0 或 5 0 0 x 5 0 0钢

硅桩 23 3 7根
,

现 浇墩柱
,

延安路立交 处三跨

采用钢结构梁
,

虹桥路
、

安顺路
、

徐虹支线

三处立交有四跨采用预应力 T 型梁
,

十四跨

采用钢一硷联合梁
,

其余各跨均采用预应力

空心板梁
。

面层大部分采用沥 清 混 凝 土路

面
。

整个工程规模宏大
,

工 程 期 限 规定为

1 9 94年底竣工
。

二
、

内环线施工中测量监理的必要性

作为一项被市府列为 9 4年一号重点工程

的大型高架道路建设工程
,

要求高质量
、

高

速度的完成
,

而工程质量的优劣和工程进度

的快慢首先要取决于测量放样工作的好坏
。

内环线建没指挥部
,

在工程一开始就明确指

出
,

抓好施工监理和测量 监 理 是 非常重要

的
。

内环线 2
·

6标全长 2
.

3 I k m
,

主体高架桥

共有 94跨
,

其中包括延安路
、

中山西路四层

立交桥
,

整条线路的主轴线除直线段外
,

还

有圆曲线和缓和曲线两种曲线段
,

因此对主

轴线的放样
,

要求是 比较高的
。

工程刚开始

时
,

主要存在着这样一些问题
:

1
.

承建该项目的市建五公司第七经营部

以前对高层建筑等土建项 目比较熟悉
,

而这

些工程的测量内容 比较简单
,

测量精度要求

四
、

岩土工程咨询监理发展展望

随着我国市场经济的发展
,

我国经济建

设体制要逐步 与国际经济体制接轨
,

建筑管

理体制逐步向国际惯例靠拢
,

这就大大促进

了我国建设监理制的发展
。

随着我国建设监

理制度的不断完善和发展
,

建 立 一 些 小型

的
、

专业化的岩上工程咨询监理组织是很有

必要的
。

岩土工程咨询监理是我国工程建设

监理的重要组成部份
,

岩土工程在工程建 设

中占有重要的
“ 龙头 ” 地位

。

因此推行岩土

工程咨询监理是工程建设发展的必然趋势
。

要推行岩土工程咨询监理
,

一靠国家政策
,

法规体制
,

二靠人才
。

岩土工程监理工程师

首先是优秀的岩土工程师
,

但优秀的岩土工

程师不一定能当监理工程师
。

这就是说岩土

工程师们要学习有关的经济
、

法律知识
,

使

自己既具有较高的岩土工程专业水平
,

又具

有一定的项 目管理水平
,

这样才能作一名合

格的岩土工程监理工程师
。

而我国有大批优

秀的岩土工程师
,

他们经过进一步 学习钻研

与监理知 识培训是完全能从事岩土工程咨询

监理的
。

因此
,

岩土工程 咨询监理随着国家

建设体制的不斯改革和完善
、

人才的培养是

完全可以发展起来的
,

并将逐步发展成为独

立的
、

小型的
、

专业化的监理组织
。
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也比较低
,

因而该施工单位在测量人员和测

量仪器的配备上 比较薄弱
。

2
.

内环线建设指挥部委托上海市测绘院

专门为内环线的建造布设 了一条空中导线
,

而在 2
·

6标 2
.

3 1k m 的全线仅提供了三个空 中

导线点
,

光利用这三个空导 点 来 直 接放样

2
.

3 1 k m 长的主轴线中的每个桥 墩 墩位
,

由

于通视条件的不允许
,

是不可能的
,

必须要

以这三个空导点为依据
,

在地面布设一些用

来方便地放样主轴线的工程控制点
。

3
.

在主轴线墩位放样好后
,

就要进行桥

墩基础施工
。

在施工中
,

因 打 桩 或 施工开

挖
,

使得地基土受挤压或沉降
,

往往会引起

控制点发生位移
,

若此时再以这不稳定的控

制点来进行下面的施工
,

将会铸成大错
。

因

此需要及时检测不稳定 区的控制点
,

一旦发

现误差较大
,

就要及时进行复位
。

鉴于上述这些问题
,

及时地进行测量监

理
,

以避免因测量定位出错而引起的不必要

的经济损失
,

是非常必要的
。

三
、

洲 t 监理工作的具体内容

1
.

代表内环线建设指挥部对施工放样测

量的点位在施工前和施工 中进行检测
。

2
.

对检测结果及时通报
,

除 重 大 错误

外
,

一般误差超限
,

由监理单位负责督促施

工单位进行修改
、

纠正
,

以利于顺利施工
,

加快进度
。

3
.

及时 了解施工单位的测量放样情况
,

帮助解决和处理测量工作中的技术问题
。

四
、

具休做法

1
.

首先代表内环线建设指挥部对上海市

测绘院提供的三个空导点
: G g / 1

、

G g / 2
、

G g / 3进行 边 长 检 测
,

通 过 检 测 G g八一

G g / 2 , G g 2/ ~ G g / 3
,

两边 的 边长
,

与座

标反算边长相比较
,

得出其边 长相 对精度依

次为
: 1 / 2 3万

、

1 / 2 5万
,

说明该三个空导点

的精度是非常高的
,

完全可以用来放样内环

线主轴线
。

2
,

以三个空导点为依据
,

在沿线道路两

边陆续引测一部分工程控制点
,

这些控制点

主要是用来检测施工单位所放样的主轴线
、

匝道轴线等墩位位置
,

检测的点位精度不得

大于 士 10 m m ,

若发现误差较大 或 出现放样

错误
,

及时要求施工单位在实地进行纠正
。

3
.

在每个桥墩的施工阶段 中
,

从打桩
、

浇筑承台到立柱上盖梁的浇筑
,

以 及板梁的

架设
,

这 诸多环节都离不开 测量定位
。

因此

对每个环节都要进行检测
,

以免因某一环节

出现偏差
,

而铸成大错
。

4
.

高程测量
:

首先对施工单位在沿线道

路两边所布设的标高点进行检测
,

而每个桥

墩都要高于地面 7 米左右
,

从地面无法用直

接水准测量进行施测
。

采用从地面用钢卷尺

沿立柱直接丈量到上盖梁的底部
,

从而得到

上盖梁的高程
。

丈量的精度 控制在 士 10 m m

以 内
,

高架上部路面标高采用水准仪来测得
。

五
、

结束语

内环线高架这一规模宏大的建设工程
,

正在热火朝天的进行着
,

相信在广大建设者

同甘共苦
,

努力奋斗下一定能于 1 9 9 4年底高

质量
、

高速度的建成
,

给上 海市民一个满意

的答复
。

从参建这一工程
,

深深地体会到
:

1
.

测量监理工作
,

要充 分 了 解 设计意

图
,

要 了解施工安装的工艺流程
,

从而制订

好既满足需要又符合实际的施测方案
,

以增

强测量工作的针对性 和 主 动 性
,

减少盲目

性
、

被动性
。

2
.

服从工程建设的统一安排和指挥
,

摆

正位置
,

为实施设计的意图
,

要点到位
,

在

具体问题上要为指挥部提建议
、

出主意
,

使测

量工作能真正代表建设单位履行监理职能
。

3
.

同施工单位要搞好关系
,

遇到问题要

多协商
,

在技术上要多给予帮助
。

在施工过

程中碰到的矛盾
,

问题比 比皆是
,

但都能通

过协商
,

得到圆满的解决
,

从而得到施工单

位的理解
、

支持
,

也提高了测量监理工作的

权威性
。


